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1. A jarmiiszerelvény felépitményének ellenorzése.

e Végezze el a felépitmény épségének ellendrizzését!

e Ismertesse az oldalfal biztonsagos ¢és szabalyos nyitasat, zarasat! Fiiggdonyponyvas

gépkocsinal ismertesse az oldalponyva elhuzasat!
e Végezze el az oldalkapcsok, biztositasok, ponyva €s zard zsindr ellendrzé-sét!
e Fliggdnyponyvas gépkocsinal ellendrizze az oldal és a tetGponyva allapotat, ismertesse
a ponyvafeszitd rendszer céljat, miikodését!

Szemrevételezéssel torténik. Nagyon fontos, hogy a rakfeliilet ne legyen sériilt, hidnyos, épp
legyen ¢és tiszta, a leszor6do rakomany balesetet vagy sériilést okozhat. Az oldalfalak, hom-
lokfal, hatfal épsége is fontos. Le kell ellenérizni az alvazkeretet - nincs-e rajta repedés, torés.
Ellendrizni kell még az oldalfalakat, felfogatd csapok (csavarok) allapotat, biztositasat, az
oldalfalakat lefogaté kapcsok, csapok meglétét, allapotat, a biztositd lancok meglétét, allapo-
tat. Az oldalfalat két személynek oldalt allva kell lenyitni-felzarni a baleset elkeriilése végett.
Ellenérizziik a ponyvatartd iveket, 6sszekotd 1écek (rakonca) és a ponyva épségét, az ne le-
gyen szakadt, a ponyva le legyen kotve, a zar6 zsindr be legyen szabélyosan flizve, az kioldo-
das ellen biztositva legyen, mert a Szakadt-lebeg6 ponyva baleset veszélyes is lehet.
-Ha be van flizve a vamzar zsinor, azt dvatosan ki kell hizni, hogy le ne szakadjon a vége,
majd kicsatolom az oldalcsatokat. Ez utan kioldom a ponyvafeszité rudazatot eldszor hatul,
hogy ne fesziiljon a ponyva, kiemelem a helyérdl, elhuizom egy kicsit oldalra, mert eldl ilyen-
kor, kioldaskor, nem csapodik neki a kar a spoilernak, majd kiemelem ezt is a helyér6l. Ez-
utan a csattok megfogasaval el tudom hizni a ponyvat eldre, vagy hatra a rakodas fliggvényé-
ben.
A ponyvafeszitd rendszer célja, a feszes ponyva csOkkenti a menet ellenallast (Iégellenallas),
rakodas szempontjabdl az ellenkezd oldalon nem log be, a raktér zarhatésaga. Mitkodés
szempontjabol a ponyvafeszito racsnis kiviteldl.

2. A vonéharomszog, vonofej, nyergszerkezet ellenorzése az adott jarmii-szerelvénynek
megfeleloen.

e [smertesse el a vonohdromszdg és a vonoszem ellendrzésének maodjat!
Mondja el a vonéharomszog magassaganak beallitasat!
Ismertesse az automatikusan zar6do csapos vonofej ellendrzésének modjat!
Mondja el a nyerges szerelvény szét- és 0sszekapcsolasat!
Ismertesse a tamasztolab miikodését, szerepét €s ellendrzését!
Ismertesse a kirdlycsapszeg ellendrzésének modjat!
Mondja el a kapcsolasi magassag beallitdsanak modjat!

e Ismertesse a nyeregszerkezet ellendrzésének modjat!
Vizsgéljuk meg a potkocsi vonorudjat, a vondharomszoghoz hegesztett vagy anyaval rogzitett
vonoszemet. Ellendrizziik a vondszem ¢és a kapcsolocsap kozotti hézagot, ami maximum 2mm
lehet. Ellendrizziik a vondharomszog csuklopantjait az anyak biztositasat.
- A vonoharomsz0g magassaganak beallitasa / az allitolancok, vagy az eléfeszitett rugo beal-
litdsaval torténik.
Naponta ellendrizni kell a vondfej hosszirdnyu holtjatékat tigy, hogy erdteljesen mozgassuk
eldre-hatra, vizszintes irdnyban. A vondfejnek nem lehet hossziranyu holtjatéka! Ha holtjaté-
kot tapasztalunk, javittassuk meg, mert kiilonben a felkapcsolt potkocsi leszakadhat. Ellen-
Orizziikk a vonofej fiiggdleges holtjatékat. A fliggdleges jatéka max. 1mm lehet. Vizsgaljuk



meg a kapcsolocsap fliggbleges jatékat, csavarhuzéval megemelve. Ez a jaték legfeljebb 4mm
lehet. Hetente alaposan tisztitsuk meg a vonofejet, majd zsirozzuk be.

Ez a miivelet csak a sziikséges ellendrzések utan kdvetkezhet. Ekkor természetesen a nyereg-
szerkezetek csatlakoztatasara €s kitamasztd- (goélya-) labakra kell figyelni. A tartolabakat az
iddszakos karbantartaskor zsirozni kell.

A nyerges szerelvény szétkapcsolasa:

- rogzitsiik a félpotkocsit,

- eressziik le a tartolabakat és emeljiik meg veliik a félpdtkocsit gy, hogy a vontatd teher-
mentes legyen,

- oldjuk a villamos és a fékvezetékeket,

- biztositsuk ki €s oldjuk a zardszerkezetet,

- 4lljunk el a vontatoval.

A nyerges szerelvény 6sszekapcsolasa:

- rogzitsiik a potkocsit,

- a 1égtomloket és a villamos kabelt akasszuk a helyére, hogy ne legyenek utban,

- tegylik szabadda a vontatd nyeregszerkezetét az 0sszekapcsoldsra (kibiztositas, a kioldo-
szerkezet karjanak elére huzasa),

- hatramenetben kozelitsiik meg a félpdtkocsit tigy, hogy a nyeregnyilés a kirdlycsap iranya-
ba mozogjon,

- lassu menetben haladva ellendrizziik a félpotkocsi magassaganak bedllitasat, a timlemez
mellsd széle a vontatd csuszo-saruira vagy a nyereg feliiletére keriiljon, ha nem megfeleld a
magassag, akkor megallva, allitani kell a kitamasztd-labakon,

- Ovatosan tolassunk, mig a nyeregszerkezet Gsszekapcsolodik: a kirdlycsap nyomasara a
pofak zarddnak ¢€s a kioldo is zarodik,

- megallva ellendrizziik a szerkezet zarddasat €s a biztositést,

- csatlakoztassuk a légvezetékeket,

- csatlakoztassuk a villamos vezetéket €s ellendrizziik a lampak miikodését,

- emeljiik meg és rogzitsiik a kitamaszto labakat,

- oldjuk a pdtkocsi rogzitését,

- végezziink fékprobat (a feltdltés utan).

Naponta ellendrizziik a nyeregszerkezetet szemrevételezéssel, hogy nincs-e lazulas, deforma-
cio, repedés rajta. Ugyeljiink arra, hogy az als6 lapon levd zsirtarolé valyt mindig tele legyen
zsirral. Ha a jarmii nehezebb koriilmények iizemel (jobban szennyezddik), akkor ajanlatos
hetente egyszer lenyergelni. A nyeregszerkezetet, a csliszo lapot, a zarszerkezetet €s a vono-
csapot (kiralycsap) tisztitsuk, majd zsirozzuk be. A zsirzofejen keresztiil juttassunk zsiradékot
a csapagyakba. Ellendrizziik a kiralycsap rogzitettségét, vizsgaljuk korbe, nincs-e kopas rajta.
A kiraly csap jatéka a zart kapcsolopofak kozott legfeljebb 2 mm lehet. A gyari 0j szerkezet
holtjatéka 0,1...0,2 mm. A holtjaték a szerelvény erdteljes elére-hatramozgatasaval allapithatod
meg. Az elhasznalodott, kopott, deformalodott szerkezeteket szakmiithelyben kell kicseréltet-
ni, ill. kijavittatni.

Hetenként takaritsuk meg, a befogopofa alsé és felsd részét, ill. az oldalkar és biztositoszeg,
valamint a csapszeg le legyen zsirozva.

A kopott szerkezet noveli a leszakadas veszélyét, a potkocsi rangatja a gépes kocsit, romlik, a
szerelvény menet stabilitdsa, a tolatds nehezebbé valik. A kopasokat a napi ellendrzések soran
jol kisziirhetjiik. Kopas esetén a szerkezetet siirgdsen javittassuk meg szakmiihelyben.

3.Az elektromos csatlakozas ellenérzése

e Csatlakoztassa a potkocsi elektromos rendszerét a gépes kocsihoz!

o Végezze el a vilagito- és jelzéberendezések, valamint a kapcsolddo visszajelzd lampak
miikodésének ellendrzeését!

e Ismertesse a kiilonb6zd polusszamu csatlakozokat (ABS, EBS), az elektromos csatla-
kozé vezetékek szinjeloléseit, kiillonbozd csatlakozok jellemzoit, a beazonosithatosag maodjait.



-A gépes kocsin ¢és a potkocsin talalhato egy tobb polusu csatlakoz6 aljzat, mely az alvazhoz
van rogzitve, €s rugos zard fedéllel rendelkezik. A megfeleld dugoval ellatott vezetéket ide
kell bedugni. A helyes csatlakoztatas érdekében a dugdt az aljzatba csak egyféleképpen lehet
betolni. Altalaban hét polust taldlhatunk rajta. Ezek:

1. bal iranyjelz6

2. féklampa

3. jobb helyzetjelzd

4. jobb iranyjelzd

5. testelés

6. nincs bekotve

7. bal helyzetjelz6

ni, ¢s meg kell nézni, hogy helyesen miikodnek-e.

- Potkocsi ABS rendszer: Ha potkocsikat 6nallo ABS rendszerrel latjak el. A vontato biztosit-
ja a stritett levegdellatast és a tapfesziiltséget. A potkocsi ABS rendszerének ellen6rzo lampa-
jat a vontatd muszerfalan helyezik el. A jarmiiszerelvény két tagja kozott a kapcsolatot a kap-
csolofejek, és az ABS elektromos csatlakozdja hozza 1étre. A csatlakozo6 korben 7 polusu,
melyben két érintkez6 az nincs ellatva érintkezével. Oda az EBS fékrendszernél (elektroniku-
san szabalyozott fékrendszer) a CAN halozat vezetékeit kotik be.

EBS: Ez a fékrendszer a vontatdé elsé-, és hatsé tengelyt és a poétkocsit is elektro-
pneumatikusan fékezi, ilyenkor az ABS elektromos csatlakozdjanak 6-os és 7-es érintkezoin
keresztiil.

Az EBS-el szerelt potkocsik vontathatok hagyomanyos légfékkel szerelt teherautokkal is,
mert ilyenkor a potkocsi fékelektronikdja a fékezd vezetéken keresztiil érkezé nyomast meg-
méri, és ennek alapjan torténik a fékezés. Ebben az esetben is miikodoképes a hatosagilag is
eloirt leszakadas esetén miikodésbe 1épd automatikus befékezdédés. A gépes kocsi ha el van
latva EBS-el szintén vontathatja azt a potkocsit amin nincs EBS, de ilyenkor ezt a gépes kocsi
muszerfalan ezt hiba lampa jelzi.

Az EBS ,,csatlakoz6” szine kék. A vilagitas csatlakozo szine fekete.

4. Kerékanyak és a potkerék ellenorzése.

o Végezze el a kerekek rogzitésének ellendrzését, kerék-tdcsavarok, kerékanydk és a

potkerék ellendrzését!

e Mutassa meg a potkocsin a (kerékcsere esetében) az emelési pontot!

e Mondja el a potkeréek tarolod helyérdl valo kiemelés €s visszahelyezés 1épéseit!
A kerékcsavarokat (anyakat) szervizek alkalmaval, valamint kerékcsere alkalmaval 30-50km
megtétele utan, ill. 8-10 ezer km megtétele utan célszerl ellendrizni, ill. lazulas esetén utana
kell huzni. A kerékcsere utan konnyebb szerelhetség érdekében célszerti ilyenkor az anyakat,
meneteket megtisztitani és lezsirozni. Tarcsas keréknél az anyakat atlosan, valtakozva huzzuk
meg annyira, hogy azok jol fekiidjenek. Trilexpanta keréknél az anyakat sorban, tobbszoro-
sen, korbe-korbe kell meghtzni.
Az emelési pontok a tengelyen a 1égragok felfogatasanal szoktak emelni.
A potkeréktartod az oldalfalon (eldl vagy hatul), az alvaz alatt vagy a potkocsi platojan van. Itt
a potkocsin egy hosszabbitd karral ellatott karral lehet a potkereket leengedni, ugy hogy a
kioldodas elleni biztositd rugodt ki kell htizni, majd megemelve a potkereket a tartdval egyiitt,
a rogzitd palcajat a helyérol ki kell emelni, és ekkor le lehet engedni. A potkerék a tartora 4db
csavarral vannak rogzitve, ezek kicsavarasa utan lehet a tartobol kiemelni a potkereket. Visz-
szaszerelés, a potkereket vissza kell helyezni a tartdjaba, azt ott rogziteni kell csavarokkal.
Ezutan a tartdo emelOkarjaval fel kell emelni a potkereket a tartoval egyiitt, és a rogzitd palcat
be kell akasztani a helyére. Végiil a biztosito ragot be kell tenni a helyére.
Vannak fidkos vagy csuklds potkeréktartok. Le- illetve felszerelésiiket kézi karral ellatott
csorlo segitheti. Ha csorlds a tart6d, akkor a csorlét is biztositani kell kioldodas ellen.



5. A gumiabroncs és rugozas ellendorzése

e FEllendrizze a gumiabroncs mintazatdnak mélységét (kopasat), a gumiabroncsépségét!

e [smertesse, hogy milyen rugozattal rendelkezik a potkocsi!

o Végezze el (szemrevételezéssel) a rugdzas €s a rogzitd elemek ellendrzését!
Tengelyenként azonos méretiinek és mintazatunak kell lennie, viszont minden keréknek azo-
nos szerkezetlinek kell lennie. Valamilyen méréeszkdzzel ellendrizziik a futdfeliilet mélységét
a legjobban elkopott részen. A gumi addig hasznalhato, amig a futdfeliilet mélysége 75cm
kiils6 atméro feletti keréknél belfoldon min. 3mm-t, kiilf6ldon az Smm-t, az ett6l kisebb kere-
keknél belfoldon 1.6mm-t, kiilf6ldon a 3mm-t. Hetenként kell elindulas el6tt megmérni méro-
oraval a guminyomast, amig hideg a gumi, mert az indulas utan, menet kozben a gumi meleg-
szik, emiatt magasabb lesz a nyomas benne. A tehergépkocsiknal fel kellett tiintetni a kivant
légnyomas értékét és mértekegységét a kerék felett a sarvédon, de mar a KRESZ ezt nem kéri,
az értékek a gépkocsi kezelési utasitasaban talalhatoak.

Ha egyenletesen kopott a gumi a futo feliileten, akkor az eldirt guminyomassal kozlekedtiink.
Ha a gumi kozépen kopott, akkor talfujt gumikkal kozlekedett, ha két szélén kopott, akkor a
tul alacsony nyomas alatt volt a guminyomas. Ha az egyik oldalon kopott a futéfeliilet, akkor
a kerékdsszetartas nem jO, ha kagylésan kopott a futofeliilet, akkor lengéscsillapitd hibas a
jarmd.

-A potkocsi légrugozasu. A légtartalyok feltdltése utan ellendrizziik a 1égrugoelem, az allito-
szelep, a légtartaly €és a vezetékek tomitettségét. Levegd szivargasa esetén javittassuk meg.
Evente egyszer szakmiihelyben szereltessiik szét a 1égrugé elemet és a benne 1év olajos, ko-
szos tiledéket takarittassuk ki, mert a 1égrugd gumija tonkre mehet. Nézziik meg, hogy a rugo-
tanyér ne legyen rozsdas, repedés, torés, faradas esetén cseréltessiik ki dket. Ellendrizziik a
szintallitod szelep mitkoddképességét. Menet kozbeni meghibasodas esetén terheletlen allapot-
ban, lassi menetben kozlekedhetiink a javitomihelyig.

Laprug6 esetén terheletlen allapotban a rugdk lefel¢ iveltek legyenek, ne legyenek repedések,
torések rajta.

6. Az iizemi fékberendezés miikodésének ellendrzése.

e Ellendrizze az lizemi fék miikodését a jarmiiszerelvény allo helyzetében!

e FEllendrizze a pdtkocsi lizemi fék mitkodokeépességét, a fék oldasanak lehetdségét!

e Mutassa meg a rogzitd fék fobb lathato szerelvényeit, ismertesse feladatukat!

o Végezze el a fékrendszer tomitettség vizsgalatat (1égfek és a hidraulikus fék esetén is)!
A légtartaly nyomasban legyen teljesen feltermelve a levegd, majd utana le kell allitani a mo-
tort. Tiz perc mulva legfeljebb 0.1 bar, szerelvény esetében 0.2 bar nyomasesés lehet a tarta-
lyokban. Ha ett6l nagyobb nyomasveszteség van, a toltokor tomitetlen, meg kell javitani.
Utana a fékpedalt benyomva, 3 bar legyen a fékezési nyomas, €és ebben a helyzetben hdrom
percig kell megtartani. Ez alatt az id6 alatt nyomascsokkenést tapasztalni nem szabad. Ilyen-
kor jo a fékezOkor tomitettsége. Hiba esetén javittassuk meg.
Teljes fékezés utan a tartadlyokban a nyomas esése legfeljebb 0.7 bar lehet. Ha ettdl tobb a
levegdfogyasztas, keressiik meg a hibat.
Rogzitd féknek a lejton vagy emelkeddn allo jarmiivet kizardlag mechanikusan kell rogziteni.
A légfékes jarmiirdgzitd fékje lehet: teljesen mechanikus vagy pneumatikus vezérlési.
Ezen a potkocsin rugoerd-tarolos fékmunka henger talalhatd, mely a potkocsi bal oldalan az
alvazra felszerelve egy piros kapcsoloval mikodtethetd. Mellette taldlhato egy fekete szinli
kapcsolo is. Menet helyzetben a fekete rész a fels6 helyzetben, mig a piros az als6 helyzetben
van. llyenkor a fekete szinli csatlakozon érkezé tolt6 levegd egyrészt a fekete és a piros szinii
csatlakozon tolti az iizemi fék tartalyat, masrészt a piros szinli csatlakozén keresztiil tolti a
kombinalt rugderd-tarolos részt. Lekapcsolt potkocsi esetén, ha fel van toltve a levego tartaly



teljesen, a fekete gomb benyoméaséaval lehet oldani a potkocsi automatikusan rogzitett rugo-
erdtarolos fékjét.

A kézi karos onzard csavarors6 acélkotéllel van a fékkarhoz kotve, amely a fékpofakat szétfe-
szitd fékkulcsot forditja el. A mitkddtetd erd a kiegyenlitd karon keresztiil egyenlden elosztva
adodik at a fékezett tengely jobb és bal oldali kerekének fékszerkezetére. A tehergépkocsit és
a lekapcsolt potkocsit 18%, a jarmiiszerelvényt pedigl2%-os lejtdn, illetve emelkeddn kell
megtartania.

Minden nap els6 elinduléskor a féket ellendrizni kell. Az tizemi fék (hidraulikus fék) - 1abfék-
esetén akkor jo, ha a teljes pedalut felsd 1/3-nal felkeményedik, tehat tomitett a fék. Egyér-
telmien hibas a fék, akkor, ha teljes pedalutnak csak a 2/3-nal keményedik fel. Ha ez tapasz-
taljuk, akkor az azt jelenti, hogy elkopottak a fékbetétek. Ha csak tobbszori pedal-pumpalasra
keményedik fel a fék ,,belevegdsddott” a fékrendszer. Abban az esetben, ha a fékpedal folya-
matos taposasakor kis ellenallassal, de benyomhaté a pedal, akkor valahol elszivarog a rend-
szerbdl a fékfolyadék. Amennyiben a fékpedal ellenallas nélkiil ,,beesik™ a lablemezig ez azt
jelenti, hogy elfolyt, elszivargott a fékrendszerbol a fékfolyadék. A kézifékkart behtizva 3-5
kattanas utan kell rogzitenie a jarmuvet.

Tehat a pedalnak a pedalut 1/3-nal fel kell keményedni, és csinalni kell egy fékprobat.

7. A mechanikus rogzito fék és fékeré korlatozo ellendrzése.

o Végezze el a potkocsi rogzitését a potkocsin alkalmazott rogzité fék (mechanikus rog-

zitd fék, rugoerd-tarolods rogzitd fék) mikodtetésével!

o Végezze el a terhelés fiiggvényében allitando fékerd korlatozo ellendrzését a jarmi al-
16 helyzetében!
A rogzit6d féknek a lejton vagy emelkeddn allo jarmiivet kizarolag mechanikusan kell rogzite-
ni. A légfékes jarmiirdgzitd fékje lehet: teljesen mechanikus vagy pneumatikus vezérlési.
Ezen a potkocsin rugoerd-tarolos fékmunka henger talalhatd, mely a pdtkocsi bal oldalan az
alvazra felszerelve egy piros kapcsoloval miikddtethetd. Mellette taldlhatd egy fekete szinli
kapcsolo is. Menet helyzetben a fekete rész a felsé helyzetben, mig a piros az also helyzetben
van. Ilyenkor a fekete szinli csatlakozon érkezd to1td levegd egyrészt a fekete és a piros szinili
csatlakozon tolti az lizemi fék tartalyat, masrészt a piros szinll csatlakozon keresztiil tolti a
kombindlt rugderd-tarolds részt.
A kézi karos 06nzard csavarorso acélkotéllel van a fékkarhoz kotve, amely a fékpofakat szétfe-
szitd fékkulcsot forditja el. A miikddtetd erd a kiegyenlitd karon keresztiil egyenlden elosztva
adodik at a fékezett tengely jobb €s bal oldali kerekének fékszerkezetére. A tehergépkocsit és
a lekapcsolt potkocsit 18%, a jarmiiszerelvényt pedigl2%-os lejton, illetve emelkedén kell
megtartania.

- Ha a potkocsi kézi fékerd-korlatozdval van ellatva, és le van kapcsolva gépes kocsirol, és

van a tartalyban leveg0, a kézi kart rakott allasba helyezve, a fékrudazatoknak el kell mozdul-
niuk fékezdallasba. A kart oldott allasba helyezve a fékrudazatoknak vissza kell huzodniuk, a
fék old.
Fékero-korlatozo szelep (féker6-modositd) (a terheléstdl fiiggden kézi Gton bedllithatd a pot-
kocsi kerekeire hat6 fékerd). A kézzel allithatd fékerd-szabalyzo a fékerd a pdtkocsi terhelésé-
t31 fiiggden valtoztathatd. gy elérhetd, hogy az iires, vagy részben terhelt potkocsi nem lesz
Htulfekezett”, terhelt potkocsi esetén pedig ,alulfékezett”. A féker6-modositd a kar elfordita-
saval teljes terhelés, fél terhelés, iires €s oldott allasba kapcsolhato. A kar a ,,potkocsin” talal-
hat6 a menetiranynak megfeleléen a baloldalon hatul, vagy kézépen, ezen a potkocsin nincs.




8. A légtartalyok viztelenitése.

e Ismertesse, hogyan végezhetd el a potkocsi l1égtartaly viztelenitése!

e Ismertesse, hogy milyen kovetkezményekkel jar a viztelenités elmulasztdsa!

e Ismertesse a 1égszaritd szerepét, hibas mitkddésének kovetkezményeit!
A légtartaly als6 részén 1évo viztelenitd szelepet oldalra ki kell mozditani, és a viz eltavozik a
tartalybol. Ezt télen naponta, nyaron hetente el kell végezni. A csdszlir§ zard csavarjat nyo-
masmentes vezetéknél ki kell csavarni, kivenni a rugét, majd a betétet, és ellendrizni a betét
tisztasagat és épségét. A sériilt betétet cserélni kell.
A viztelenités elmulasztasa esetén, télen befagyhat a viz a tartalyokban, illetve a rendszerben
fagydugok alakulhatnak ki, emiatt a fék hatastalanna valhat, csokken a tartalyban 1évo levegd
térfogata (helyét viz foglalja el), nagyobb lesz a nyomasesés (levegdfogyasztas) fékezéskor,
megnovekszik a fékkésedelmi id0, ami balesetveszélyt rejt magaban.
Amelyik gépkocsi 1égszaritdé berendezéssel van felszerelve, nem sziikséges a fagymentesito,
mert a légszaritd berendezés a levegébdl kivalasztja az olajat, a kokszrészecskéket és a vizet.
A leveg6szarité mikodo képességének ellendrzése:
Az egyik 1égtartaly iirité szelepének Kinyitasaval ellenérizhet6 a 1égszarito miikodése. Hibat-
lanul mikodo 1égszaritd esetében nem szabad kondenzviznek tdvozni 1égtartalybol.
Vizpara észleléskor az iirit6 szelep kinyitasa alkalmaval, gyakrabban ellendrizze a rendszert,
mert igy megallapithatd lesz a 1égszaritd részleges thlterhelése, vagy hatasfokanak allando
romlasa. Az els6 esetben, mihelyt a levegd ismét athalad a szaritd patronon, meg kell szlinnie
a parakicsapodasnak. Ellenkezé esetben ki kell cserélni sziirOpatront, mivel a hatasfoka a
szennyezettsége miatt lecsokkent.
A szlir6betétet egyébként évenként kell cserélni.



